L EIN DE LAS CUOTAS
| ACTEAS ALTERA EL
_TRANSPORTIE EN GALICIA

Ios contro[es entre Ia comumdad autonoma y Portugal al c ymiones cisterna
que transportan leche importada en Espaiia. Se teme que se esté vulnerando la
- competencia leal y la seguridad alimentaria.
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Las fabricas de productos lacteos recogen
la leche de las explotaciones ganaderas,
priorizando la proteina sobre la grasa.
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- d precios © [C! fin de las cuotas lacteas impuesto
> - por la Unién Europea na traido con-
secuencias para el sector alimentario y,
de paso, para el transporte en cisternas.
En los Gltimos 30 afios, la Union Euro-
choas y, Dot lo tant 3 ;  pea reguld la produccion de leche a los
sdirecion o LAt LIEETO |  paises y cada Estado miembro tenia una
' FHHIC ~ cuota anual establecida. En marzo de
2015, este limite se termind y ahora los
paises productores tienen libertad para
. producir toda la leche que salga de las
- explotaciones ganaderas. Pero lo que,
en principio, era una buena noticia para
los ganaderos, no lo ha sido tanto para
las empresas de transporte que trabajan
con ellos.
En este sentido, en Espafia se ha pro-
ducido un efecto ambivalente: una de las
zonas que mas leche produce (Galicia vy,
en concreto, la provincia de Lugo) se ve
' afectada por la leche que proviene de su
vecino mas proximo: Portugal. Las auto-
ridades espafiolas han detectado ciertas
irregularidades en la procedencia de la
leche de este pais y han decidido estable-
cer controles en la frontera gallego-lusa
para garantizar la seguridad alimentaria.
Y no solo eso: en los Gltimos meses, el
precio de la leche se paga muy bajo, por
lo que se podria entrar en conflicto con
, _ i . . laimportacién de leche que, en un prin-
Valenti .,fms‘f_n es ef gerenta de Casais, empresa 2y cipio, no tendrfa por qué producirse, ya
t@ransporte deipraductos alimentarios, que en Espafia hay suficiente leche para
¥l abastecer el pafs e, incluso, exportarla.
La Federacion Gallega de Transpor-
te de Mercancias (Fegatramer) ha ex-
plicado que “en estos momentos, hay un
excedente de leche y se paga muy baja. Al
mismo tiempo, viene Leche de Portugal y
de Francia. El problema es que en Por-
tugal no hay muchas explotaciones
ganaderas, por lo que se dudu
de su procedencia. Hace tiem-
po entraba mucha leche por el
puerto de Leixoes fen Oporto),
sl ] mds que por el puerto de Vigo,
Ve e 7 ; porque aqui los controles eran
' £ ‘ ' mds exhaustivos y los inspecto-
res mds exigentes, lo que hucia
que tardaran mds tiempo en
hacer la descarga”.
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18 1 Larealidad, hoy

g L@ empresa Casais, ubi-
cada en la localidad coru-
fiesa de Dodro, transpor-
ta leche desde las explo-
taciones ganaderas y la exporta a paises
come Francia, Bélgica, Holanda, Luxem-
burgo e lItalia. Su responsable, Valentin
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de Europa hacio Espana han dejado de existir,
sulvo en las zonus fronterizas (como es el caso
de Galicia). Ahora mismo hay una situacion en
fo que tiene que acomodarse todo el sector:
ganaderos, fébricas y distribuidores. En esa
politica agraria, estamos en la primera fase,
con la eliminacion de las cuotas y, en funcién
de cémo se vaya asentando el mercado, el
transporte va a sufrir una transformacién. Sa-
bemos que las importaciones van a ser inne-
cesarias, por el aumento de la produccion en
Esparia; esos movimientos dejardn de existir, y
después habrd que ver qué excedentes ldcteos
sus susceptibles de transportar a otras fébri-
cas (sueros [dcteos, natas, leches especificas
para determinadas producciones...)”,

La eliminacién de las cuotas ha traido
una nueva realidad: “ahoro nos encontra-
mos con una capacidad de produccién muy
grande, gracias a la tecnificacion y a las inver-
siones que se realizaron en las granjas, pero
no somos capaces de absorber. Eso provocard
que las empresas del sector ldcteo terminen
por reducirse. Se estd hablando de primar los
recortes de produccion. Entramos en una fase
totalmente nueva y estamos tratando de si-
tuarnos. ¥ hasta que esc no suceda y no haya
un poco de estabilidad en todos Jos eslabones
de la cadena es muy dificil saber qué va a pa-
sar. Nosotros tenemos dos potencias ldcteas:
Francia y Portugal, gue tienen altas cuotas de
produccion”.

En el tema de los controles que estan ha-
ciendo la Xunta de Galicia y la Direcciéon Ge-
neral de Tréfico, Alfonsin explica que esto
“obligard a ser mds rigurosos con todas las
medidas que implica el transporte de leche y
su adquisicion de otros paises, pero no parece
ue eso vaya a ser un obstdculo para impedir
las importaciones; tendrd que venir por con-
troles de calidad”.

Ese aumento de la produccién de leche
podria chocar con otro elemento que no
hay que perder de vista: el aumento de la
demanda del producto. “Parece que, lejos
de aumentar, se estd contrayendo. Hay que
tener en cuenta que estdn entrando en el mer-
cado otros productos sustitutivos, come le-
ches vegetales y derivados Idcteos con origen
en otros paises (postres y quesos franceses y
alemanes). No se puede pretender tener esto
como un mercado absolutamente cerrado: en
el momento en que entro algin producto de
otro pais, si no hay un incremento del consu-
mo, automdticamente se va a quedar fuera.
Con lo cual, o bien las empresas no estamos
acudiendo @ esos nichos del mercado, por lo
que sea, pero ese derivado Idcteo supone un
consumo de leche. Y ese consumo de leche,
que podria venir de nuestra produccién, a lo
mejor viene de Alemania”.
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Los almacenes rodantes de leche

» Controles de la DGT v Xunta a los camiones en Portugal
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La derogacian de las cuotas facteas, que estaban en vigor desde hace 30 afios, plantea una nueva
situacion a ganaderos, productores y distribuidores de leche.
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Las cisternas permiten alargar las
distancias y reducir los centros de
recogida de leche de las fabricas.

En ESpafia, la leche Sk-mueve en
recorrido con unos camiones con-
doble cisterna. Antes, una fabrica en
Lugo, si queria coger leche en Ledn
tenia que tener un centro de recogida

rto’, ‘tener un ceh'tro‘?:ie Yecogida, porque fo
* hace todo el transportista. :

* Con la incorporacian del doble

..vehiculo cisterna, se soluciona

un problema logistico y de

en Galicia. Ahora, se lleva el cami6n « ;infraestructura. Eso ha permitido

con el remolque atrasy, a primera . a las fabricas llegar mas lejos con
hora, va a Ledn, recoge 1a leche,. .= :menos coste, porque la leche viaja en
vuelve y por la tarde estd en nuevo en_la cisterna, en lugar de estar en
Galicia, De este modo, la fabrica evita . centro de recogida.: Rl



